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De Rode Zee is een van de uitdagendste vaargebieden op de zeilkaart. Niels 
en Greetje doorkruisten het gebied al drie keer, eerst met hun eigen Black 
Moon, daarna nog twee keer met een delivery. “Het is een corridor van lange 
rakken en beperkte uitwijkmogelijkheden. Inmiddels weten we waar je even 
wil stoppen om op adem te komen.”

Greetje Tops   Archief Sailing Black Moon  Cartografie: Earik Wiersma
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Thailand, ankerplaats voor vertrek.

e route door de Rode Zee kent nood-
zakelijke pleisterplaatsen – plekken 
waar je even moet stoppen om op 
adem te komen – afgewisseld met 
onverwachte trekpleisters die een blij-

vende indruk achterlaten. Interessant genoeg vervaagt 
het verschil tussen pleisterplaats en trekpleister voort-
durend. Een haven die op papier slechts functioneel is 
– brandstof, water, inklaren of schuilen – wordt onver-
wacht een pauze waarin alles even stilvalt. Tegelijker-
tijd blijken ogenschijnlijk idyllische bestemmingen niet 
meer dan een plek voor noodzakelijk oponthoud, waar 
we snel wat reparaties uitvoeren of domweg het juiste 
vertrekvenster afwachten. Zoveel is zeker: bij deze route 
bepaalt de situatie aan dek welke plaatsen je aan doet, 
de naam op de kaart is van onderschikt belang. 

November-januari: vertrek Zuidoost-Azië, vanuit 
Thailand of Maleisië.
December-maart: oversteek Indische Oceaan, met 
eventueel een stop in Sri Lanka of Malediven.
Februari-maart: oversteek Arabische zee, met eventueel 
een stop in Socotra.
Februari-april: passage Rode Zee, met eventueel stops in 
Djibouti, Suakin, Jeddah en Egypte.
Maart-april: aankomst op Middellandse Zee, verder 
richting Turkije, Cyprus of Griekenland.

Langkawi, Maleisië
Langkawi is een prachtige eilandengroep in het noord-
westen van Maleisië, op slechts een etmaal varen van 
Thailand. De populairste jachthavens hier zijn Royal 
Langkawi Yacht Club (RLYC) en Rebak Island Marina. 
Voordeel van de eerste marina is dat-ie op het vaste land 
ligt, wat het provianderen makkelijker maakt. 

Omdat Langkawi zo dicht bij Thailand ligt, is een zoge-
heten shakedown sail het overwegen waard. Zo voeren 
we met de Lagoon destijds vanuit Langkawi naar Koh 
Phi Phi om boot en bemanning op elkaar af te stemmen. 
Voor de Outremer bleek dit een ultieme test, na een 
lange refit vanwege een eerdere blikseminslag – 

D

mogelijkheid om ergens veilig te stoppen. Het traject 
voert door een gebied met lange etappes en beperkte 
uitwijkhavens. Daardoor draait planning niet om een 
vaste lijn, maar om voortdurend heroverwegingen: door-
varen of afwachten?
Op de kaart liggen namen die vertrouwd klinken: Sri 
Lanka, de Malediven, Socotra, Djibouti, Suakin, Jeddah 
en Egypte. Onderweg krijgen die plaatsen hun eigen 
invulling. Niet langer zijn het vaste ankerpunten, maar 
plekken waar je naartoe gaat op basis van functionele 
keuzes: brandstof of water tanken, inklaren, beman-
ningswissel of beschutting. Sommige plekken bieden 
meer functionaliteit dan verwacht, soms aangevuld met 
rust, schoonheid of gastvrijheid.

Passageplanning
Het gunstigste seizoen voor de totale route is tijdens de 
droge moesson. Dit seizoen begint ergens in november 
en eindigt in april. Gezien de vele zeemijlen is het dus 
het beste om op tijd vanuit Zuidoost-Azië te vertrekken, 
dus medio december of januari. De Rode Zee is de lastig-
ste sectie vanwege de noordenwind en korte, steile gol-
ven. Over het algemeen moet je uitgaan van minimaal 
60 dagen, inclusief enkele stops om te bevoorraden. 
Grofweg ziet de planning er als volgt uit:

Zwarte schaap 
De Rode Zee is in vogelvlucht zo’n 1300 mijl lang en 
heeft al decennialang een negatieve reputatie. Terecht? 
Ja én nee. Ja: het is een smalle, lange zee waarin recht-
toe-rechtaan varen zelden mogelijk is. Nee: de Rode Zee 
vormt slechts een onderdeel van het hoog risicogebied. 
De aanduiding High Risk Area (HRA) bestaat overigens 
pas sinds 2008, toen de piraterij bij de Somalische kust 
en in de Golf van Aden flink toenam. Ook al liggen deze 
gebieden geografisch buiten de Rode Zee, toch worden 
ze vaak aan elkaar gelinkt. Hierdoor heeft de Rode Zee 
een slechte naam gekregen.

Drie x 5000 mijl 
Inmiddels zijn we drie keer door de Rode Zee getrokken: 
de eerste keer met onze eigen Black Moon, een Taling 33 
AK, de twee keer daarna met een delivery: met een 
Outremer Jams en een Lagoon. Met de Outremer ver-
trokken we vanuit Phuket, Thailand, met de Lagoon 
vanuit Langkawi, Maleisië.
Beide plekken zijn ideaal om de boot voor te bereiden 
op een lange oceaanpassage. Hier plegen we het laatste 
onderhoud, voeren zeil- en canvaswerk uit, controleren 
de verstaging en bevoorraden de boot. Shipshape ver-
trekken is essentieel. Eenmaal onderweg op deze route 
ben je grotendeels op jezelf aangewezen, met slechts 
beperkte havens of beschutte ankerplekken om bij te 
komen of te schuilen.

Niet rechttoe-rechtaan
Op de kaart lijkt de route een overzichtelijke zigzag 
van Zuidoost-Azië naar de Middellandse Zee. In wer-
kelijkheid is de route een optelsom van allerhande 
beslissingen, telkens bepaald door weer, timing en de 
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op weg naar Thailand ontdekten we nog verbeter-
punten, die eenmaal onderweg niet meer eenvoudig op 
te lossen waren geweest.

Phuket, Thailand
In het zuidelijkste punt van Thailand vind je onder 
andere Phuket, Chalong en Krabi. Alle drie zijn uit-
stekende plekken om te bevoorraden, de boot voor te 
bereiden of deze tijdelijk achter te laten in een marina. 
Ook is dit een goed gebied voor onderhoud aan motor 
en verstaging, en zelfs voor zeilreparaties of -vernieu-
wing: in Phuket vind je Rolly Tasker Sails, een van de 
grootste zeillofts ter wereld.

Socotra, de ankerplaats vanaf de weg. Socotra, Blood dragon tree met gids.

De Andamanse Zee is een prachtig vaargebied om te 
eilandhoppen, met onder andere het beroemde James 
Bond-eiland, waar kalkstenen kliffen recht uit zee op
rijzen. Overdag is het hier druk met speedboten en  
traditionele longtail boats, maar zodra de zon ondergaat 
heb je de baaien vaak voor jezelf. Een ideale plek om  
volledig opgeladen te vertrekken.

Galle, Sri Lanka
Zeilen rond de ‘traan van India’ voelt op zichzelf al als 
een trekpleister. Tegelijkertijd maken sterke stromingen 
en drukke scheepvaartroutes dit tot een uitdagend stuk 
zee. Met wat geluk zie je hier bultrugwalvissen uit het 
water springen; in het seizoen worden de jongen dicht-
bij de kust grootgebracht.
Als pleisterplaats is Galle de officiële port of entry. Er is 
een jachthaven (Galle Yacht Marina), maar deze heeft 
een gemengde reputatie: jachten lopen er regelmatig 
schade op door schavielen langs betonnen kades en fen-
ders die constant verschuiven op de deining. Een goed 
alternatief is een mooring. In beide gevallen is het raad-
zaam de boot niet onbeheerd achter te laten vanwege 
stroming en deining. Zelf hebben we met Black Moon 
geankerd in de baai bij Weligama en Mirissa, aan de zuid-
kust van Sri Lanka. Zonder officieel in te klaren konden 
we hier uitrusten en een beter weervenster afwachten.

Uligan en Malé, Malediven 
Niet één bounty-eiland, maar honderden – allemaal zo 
plat als een pannenkoek en dat midden in de Indische 
Oceaan. Wie geen haast heeft kan hier weken tot maan-
den rondzeilen, met in elk atol een nieuwe onderwater-
wereld: dolfijnen, mantaroggen, haaien en vissen in alle 
kleuren van de regenboog.
Naast een vaarvergunning is een gps-tracking-apparaat 
verplicht, doorgaans te huren via de agent tijdens het 
inklaren. Op het hoofdeiland Malé is bovendien een 
luchthaven en een jachthaven voor langer verblijf of 
bemanningswissel.
Voor een kort verblijf is Uligan een ideale pleister-
plaats. Dit noordelijke atol ligt direct op de route: je 
vaart er aan de oostzijde in en aan de westzijde weer 
uit. De inklaarkosten voor kort verblijf zijn relatief laag. 
Zodoende kun je er tot zeven dagen ankeren, zwemmen 
rond de boot en de benen strekken in het dorp of op het 
strand. De lokale agent regelt bovendien diesel en basis-
proviand om de reis voort te zetten. Ook voor wie een 
volledige vaarvergunning wil, loont het om eerst in Uli-
gan in te klaren en daarna pas door te varen naar Malé.

Socotra, Jemen 
Een eiland met buitenaardse schoonheid, zo wordt 
Socotra wel omschreven – en dat is niet overdreven. 
Door de geïsoleerde ligging heeft het eiland een unieke 
biodiversiteit ontwikkeld. Hier vind je flora en fauna die 
nergens anders voorkomt. Het eiland staat sinds 2008 
op de Unesco Werelderfgoedlijst. Bijzonder bijvoorbeeld 
zijn de drakenbloedbomen, met hun parasolvormige 
kroon en rode hars die vroeger werd gebruikt als verf 
en medicijn. Ook zijn er zandduinen, grotten en indruk-
wekkende kliffen. 

Socotra ligt in het noordwesten van de Indische Oce-
aan, circa 205 mijl van Jemen en 130 mijl van Somalië, 
vlak bij de ingang van de Golf van Aden en het hoog
risicogebied. Dat laatste maakte dat we het eiland eerder 
twee keer hebben overgeslagen. Maar door de steeds 
meer positieve ervaringen van zeilers, zijn we deze keer 
overstag gegaan, terwijl we prima wind hadden om door 
te varen. De noordelijke baai bleek goed beschut in dit 
seizoen en eenvoudig aan te lopen. Diesel was goed ver-
krijgbaar en van prima kwaliteit, maar voor proviand is 
de keuze beperkt.

Djibouti, Djibouti 
Precies bij de ingang van de Rode Zee ligt Djibouti. De 
Bab-el-Mandeb-straat is een van de drukste scheep-
vaartroutes ter wereld. Het land was ooit onderdeel van 
Ethiopië en huisvest militaire bases van onder andere de 
VS, Frankrijk en China, wat de baai relatief veilig maakt 
als ankerplek.
Vanaf de haven ligt op loopafstand een modern winkel-
centrum met uitstekende voorzieningen, een welkome 
luxe na duizenden mijlen. Er zijn grote supermark-
ten met vrijwel alles wat je nodig hebt, op alcohol na; 
daarvoor kun je met de taxi naar een gespecialiseerde 
slijterij.

BIJZONDERE BRONNEN EN CONTACTEN

•	 �Meld je aan bij de besloten Facebookgroep Red Sea 
Passage, beheerd door Wade Alarie. Dit is een goed 
beginpunt voor het zoeken van informatie, contacten 
en formulieren.

•	 �De app Noforeignland biedt allerlei reviews over jacht-
havens, ankerplekken en faciliteiten.

•	 �Gedurende de route door het hoogrisicogebied is het 
raadzaam om dagelijks contact te houden met de UK 
Maritime Trade Operations (UKMTO) en Maritime 
Security Centre Indian Ocean (MSCIO) ten behoeve 
van je veiligheid.

Greetje aan het roer van Outremer 51 Jams.Diesel tanken op de Malediven.
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PLEISTERPLAATS OF TREKPLEISTER?

Locatie	 Beschutting	 Technische	 Kwaliteit	 Proviandering	 Lage kosten	 Vermaak
				    faciliteiten	 diesel		  boot en visa

Langkawi 	 	 	 	 	 	
Phuket	 	 	 	 	 	
Galle	 	 	 	 	 	
Malediven	 	 	 	 	 	
Socotra	 	 	 	 	 	
Djibouti	 	 	 	 	 	
Suakin	 	 	 	 	 	
Jeddah	 	 	 	 	 	
Ismailia	 	 	 	 	 	

 1 = slecht,  = uitstekend 

AARDEN OP ZEE

Greetje Tops (41) zeilde samen met 
Niels Eikelboom de wereld rond op 
hun Taling33 Black Moon. Tegenwoor-
dig wonen ze in Griekenland. Nadat ze 
beiden hun RYA Yachtmasters haal-
den, werken ze als charter schippers 
en delivery-bemanning. Zodoende 
hebben ze inmiddels drie keer de Rode 
Zee getrotseerd. Ook schreef Greetje 
een boek over hun wereldreis:  
Aarden op zee.

Greetje stand-by op Jams. Suezkanaal, Egypte. Dieselsamples Thailand – SriLanka – Malediven.Parasailor bij zonsondergang.

Suakin, 
Sudan.
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uit met tafels vol traditionele lekkernijen en zoete 
muntthee. Op elke hoek vind je wel een waterpijp
café, waardoor de hele marina ruikt naar appeltabak. 
Op taxi-afstand ligt de Red Sea Mall, een hypermodern 
winkelcentrum, waar je vrijwel alles kunt vinden. De 
reputatie op de weg is alleen niet al te best. De uitdruk-
king straight from camel to Cadillac maakt dat autorijden 
in Jeddah wellicht nog gevaarlijker is dan zeilen op de 
Rode Zee.

Ismailia en Caïro, Egypte 
Het Suezkanaal is een attractie op zich: varend tussen 
twee woestijnen door, met het  hoogrisicogebied ver 
achter je. Jachten leggen het traject in twee dagdelen 
van ongeveer 40 mijl af, begeleid door een loods aan 
boord. Halverwege ligt Ismailia Marina, waar je verplicht 
minimaal één nacht moet doorbrengen. 
Wie geen visum regelt, blijft binnen de marina. Van het 
centrum zelf mis je niet heel veel en boodschappen of 
een verse pizza kun je ook laten bezorgen. De marina is 
goed beveiligd, met vriendelijke medewerkers en uitste-
kende faciliteiten.
Wie wel een visum regelt kan bijvoorbeeld een dagtrip 
naar Caïro plannen, bijvoorbeeld voor een bezoek aan 
de beroemde piramides van Gizeh en de sfinx. Mis het 
spiksplinternieuwe Grand Egyptian Museum niet. Dit 
reusachtige complex biedt de grootste collectie over het 
oude Egypte, met Toetanchamon-galerij. Maak je borst 

In het centrum is daarnaast een traditionele markt 
met lokale producten en houtsnijwerk. Voor wie tijd 
heeft is een bezoek aan Lac Assal de moeite waard: dit 
zoutmeer op 155 meter onder zeeniveau is het laagste 
punt van Afrika en is omringd door vulkanisch land-
schap. Het water is nog zouter dan de Dode Zee, geen 
zwemnoodle nodig dus.

Suakin, Soedan 
Deze historische havenstad ligt in het oosten van  
Soedan, ten zuiden van Port Sudan. Ooit was het een 
belangrijke handels- en pelgrimsstad, maar dat zie je 
weinig van terug. De stad is grotendeels in verval.  
Volgens lokale verhalen is dit het gevolg van een aard-
beving, maar in werkelijkheid verschoof de handel naar 
Port Sudan, waardoor Suakin in de vergetelheid raakte.
Voor zeilers is Suakin juist een betere optie dan Port 
Sudan. De beschutte baai, omringd door ruïnes en een 
promenade, biedt goede bescherming. Een lokale agent 
regelt basisvoorzieningen zoals diesel, internet en vers 
brood.
Een wandeling over straat voelt hier als een reis terug 
in de tijd: spullen worden vervoerd met ezels, de kame-
lenmelk wordt rechtstreeks vanaf een kar getapt in een 

maar nat: 5000 jaar Egyptische geschiedenis in één dag. 
De boot voor langere tijd in Egypte achterlaten kan het 
allerbeste in Ismailia Marina.  Vanuit hier is luchthaven 
Caïro International ook goed bereikbaar. Elders stoppen 
in Egypte kan bureaucratische gevolgen hebben. Het is 
daarom raadzaam om vroegtijdig contact op te nemen 
met een kanaalagent om jezelf er zo goed mogelijk 
doorheen te laten loodsen. Er is wel één maar: het rode 
woestijnstof is een onvermijdelijk souvenir. 

Weervenster bepaalt planning
Na drie keer deze route te hebben gevaren, op verschil-
lende schepen en met uiteenlopende stops, weten we 
dat iedere passage weer anders is. Wat we wel kunnen 
concluderen: het is onverstandig om te stoppen alleen 
maar omdat een plek aantrekkelijk lijkt. Op deze route 
bepaalt het weer en het juiste weervenster de planning. 
Stop alleen wanneer nodig en laat je dan ter plekke ver-
rassen van het moois om je heen.

Weten hoe het is om deze route te zei-
len? Eerder beschreef Greetje Tops haar 
ervaring met deze passage (Zeilen 8/24), 
inclusief regels en tips voor deze route. 
Abonnees lezen eerder verschenen arti-
kelen (tot en met 2015) gratis terug via de 
Zeilen-app. Meer informatie over digitaal 
lezen en de app vind je op Zeilen.nl/digi-
taallezen, of mail naar info@zeilen.nl.

plastic zakje. De bevolking is arm, maar bijzonder vrien-
delijk en gastvrij; spontane uitnodigingen voor thee zijn 
eerder regel dan uitzondering.

Jeddah, Saoedi-Arabië 
Uit het niets rijzen er wolkenkrabbers uit de Rode Zee. 
Jeddah is de belangrijkste havenstad van de regio, en 
is tevens toegangspoort tot Mekka. Hier wisselen eeu-
wenoude tradities en moderne cultuur elkaar af. De 
Jeddah Yacht Club & Marina, geopend in 2021, is hyper-
modern en luxe. De kosten voor het inklaren en de visa 
zijn extreem hoog. Diesel is daarentegen opvallend 
goedkoop. 
Langs de marina ligt een promenade met restaurants, 
evenemententerrein en het Formule 1-circuit van  
Jeddah. De restaurants zien er stuk voor stuk feestelijk 

RODE ZEE

De Rode Zee is een no-goarea, vanwege piraterij en Houthi-rebellen. Terwijl in Nederland 
het nieuws wordt gedicteerd door de dreiging van raketten en droneaanvallen, gooien in 
het gebied zelf vijftig zeilboten los voor een spannende tocht naar het Suezkanaal. Onder 
hen zijn ook Niels en Greetje van Black Moon. Inmiddels zijn ze veilig aan de overkant, 
maar hoe hebben zij hun tocht ervaren?
Tekst en foto’s GREETJE TOPS, NIELS EIKELBOOM en ARCHIEF SAILING BLACK MOON

DUIZEND MIJLEN, 
BOMMEN & GRANATEN

Dwars door hoogrisicogebied

 ‘Slow down!” Midden op de Arabische Zee vaart een 
vissersboot recht op ons af. Acht mannen wuiven, 
gebaren en roepen door elkaar. Nerveus zwaai ik 
terug. Eindelijk hebben we lekker de wind in de 

zeilen, nadat we dagenlang hebben gemotord na ons 
 vertrek uit de Malediven. Bovendien willen we ze niet 
langszij – stel je voor dat ze ineens aan boord springen. 
We negeren dus hun verzoek, maar zo makkelijk komen we 
er niet mee weg. Hun boot is veel sneller dan Black Moon. 
Op de vraag wat ze van ons willen roepen ze door elkaar: 
“Tabac, smoke.” Gelukkig zijn we erop voorbereid. We 
stoppen een pakje sigaretten in een plastic zak, blazen het 
op en werpen het overboord. Juichend draait de boot om, 
de mannen vissen de drijvende zak uit het water.

Karma
Dit ‘gebedel’ kun je vervelend vinden en in de ideale 
wereld zouden we het misschien niet moeten belonen, 
zoals we nu gedaan hebben. Maar we bevinden ons niet 
in de ideale wereld, verre van. De sigaretten hadden we 
speciaal gekocht van onze laatste Thaise baht. 
Als je de vissers niets aanbiedt, blijven ze mogelijk langer 
rondhangen tot vervelends aan toe, of erger. We zien het 
maar als een extra ticket voor een veilige oversteek of op 
z’n minst als bonuspunten voor een goed karma. Soms 
krijgen we ook wat terug, bijvoorbeeld vis of koekjes. 
 Doordat de vissers zo vrolijk reageren zien we er ook wel 
de lol van in, totdat…

In de val gelokt
“Black Moon, change your course to 310 degrees,” klinkt het 
over de radio. “Otherwise prrroooblem.” Een paar mijl voor 
ons ligt een visvloot met enorme netten. Niels bevestigt 
de koerswijziging. “Thank you, my brother,” zegt de visser 
enthousiast. En hoe dichterbij we komen, hoe meer opge-
wonden hij wordt. Hysterisch tettert hij “Hollanda” en in 
rap tempo somt hij allerlei Nederlandse voetbalspelers op 
die ik zelf niet eens bij naam ken. “Hij klinkt niet Indisch 
zoals de voorgaande vissers,” merkt Niels op. “Eerder 
 Afrikaans of Iraans.”
Het schip is inmiddels in zicht. Gek, denk ik nog, dat we zo 
vlak langs worden geleid. Volgens de ais vaart het schip 
niet, maar manoeuvreert het met een halve knoop. We 
komen dichterbij. Ik tel meer dan tien mannen, werkeloos 
staan ze ons op te wachten. Eén gebaart vanaf de uitkijk-
post welke zijde we moeten passeren. 
En uitgerekend nu gaat onze vishengel af. Niels stapt het 
achterdek op, ik sta op het voordek. Terwijl Niels de vis 
binnen hengelt, bekijk ik met een verrekijker de houten 
schuit, zo’n honderd meter voor ons. Ligt het nou voor 
anker? Vanaf de boeg zie ik een strakgespannen kabel het 
water in verdwijnen. Ik volg de denkbeeldige lijn van de 
kabel en zie een boei, en nog een, en nog een recht voor 
ons, en verderop nog meer, tientallen boeien met netten. 
Ik gil: “Neeee, het is een val!” 
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Aankomst met Lagoon 46 in Jeddah; uit het niets  
rijzen er wolkenkrabbers uit de Rode Zee.

Suakin, Sudan.

De Zr.Ms. Karel Doorman van de Koninklijke Marine 
op het Suezkanaal.
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